De Rading op radio en TV!

Herman Proper

Waarom zo’n opschudding over zo’n laantje?

De gemeente Loosdrecht heeft zoals veel gemeenten op dit
moment een verkeersplan onder handen. Ook Loosdrecht doet
mee in de vaart der volkeren. Het wegenplan van de gemeente
moet worden gestroomlijnd om het huidige verkeer sneller te
bedienen en in de toekomst nog meer auto’s te kunnen verwer-
ken. De Rading krijgt in dit plan een belangrijke stroomfunctie
voor het verkeer toegedacht. Tegenover de in de “nota
Verkeersafwikkeling in Loosdrecht” noodzakelijk geachte verbre-
ding van de Rading, staat een prijs: circa 80 prachtige lindebo-
men moeten daarvoor worden gekapt!

Verkeersplan Loosdrecht

Het verkeersbeleid in Loosdrecht is er op gericht om de overlast
voor het nog toenemende verkeer tot een minimum te beperken;
ook de verkeersveiligheid voor alle verkeersdeelnemers dient ver-
beterd te worden.

Wezenlijk onderdeel is de zgn. “categorisering” van wegen in en
rond Loosdrecht en de totstandkoming van een verkeersruit om
de bebouwing van Nieuw Loosdrecht. De Rading krijgt in deze
ruitgedachte een stroomfunctie toegewezen. Het snelheidsregime
op deze wegen dient in verband met de verkeersveiligheid echter
50 km per uur te blijven.

Een belangrijk deel van de verkeersoverlast in Nieuw Loosdrecht
wordt veroorzaakt door regionaal sluipverkeer (tussen Hilversum
Kerkelanden/Vreelandseweg en Maartensdijk/A27). Sedert de
aanleg van de Oscar Romeolaan in de Kerkelanden (Hilversum) is
er sprake van een toename van het sluipverkeer. Een en ander
hangt nauw samen met de optredende congesties op de
Diependaalselaan in Hilversum. Men tracht deze te vermijden en
kiest een route door Loosdrecht richting Utrecht. Hiermee wordt
weer eens aangetoond hoe de problematiek van zo'n mooi laantje
heel direct samenhangt met ontwikkelingen elders, in dit geval
Hilversum.

De Rading in historisch perspectief

Het woord Rading komt van raai hetgeen betekent lijn of rooilijn.
De gemeentegrens en de provinciegrens liggen precies langs de
rand van het fietspad aan de kant van de tussenberm met de weg.
De weg zelf en de bomen staan dus net op grondgebied van
Loosdrecht.

De bomen zijn inmiddels al circa tachtig jaar oud. Ze hebben de
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oorlog overleefd. Wellicht
doordat er dichtbij Duitsers
waren gelegerd in verband
met het vliegveld
Hilversum. De aanliggende
woningen aan de kant van
Zonnestraal zijn in ieder
geval op zeer solide wijze in
een Duitse bouwstijl opge-
trokken.

Mogelijke gevolgen
van de kap van
tachtig lindebomen.
Verbreding en verbetering
van de Rading heeft mijns
inziens maar een kortston-
dig positief effect op het ver-
keer binnen de bebouwing
van Nieuw Loosdrecht.
Helaas zal de weg bij verbre-
ding alleen maar aantrekke-
lijker worden voor het sluip-
verkeer. Tot grote ergernis
overigens van de gemeente
Maartensdijk die daardoor
op de Tolakkerweg in
Hollandse Rading nog meer
drukte krijgt.

Een mogelijk ander effect
van verbreding is dat dit de
aantrekkelijkheid van indus-
trievestiging langs de
{3;;&{:{“”8 in de Rading bij het vliegveld of aan de Noodweg richting Maartensdijk
‘ vergroot. In het onlangs verschenen rapport van Buck Consultance
wordt de Noodweg als een zgn. lokatie van de eerste prioriteit
aangegeven, geschikt voor de aanleg van een hoogwaardig bedrij-
venpark!

In de inspraakreactie van de Vrienden van het Gooi werd de
nadruk gelegd op het verlies aan natuur en landschapsschoon
door zo'n ingreep. Handhaven van het wegprofiel en dubbele
bomentrij is volgens de VVG kiezen voor handhaving van een
stukje kwaliteit van onze woonomgeving. Hierdoor blijft sfeer en
karakter van het weggetje op de grens tussen Sticht en Gooi
behouden.
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Ziet u het overigens voor u, een verbrede Rading waar terwille
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van het verkeer (stroomfunctie) geen belemmeringen mogen wor-
den aangebracht tegen te hard rijden, maar waar wel max. 50 km.
per uur dient te worden aangehouden?

Afweging VVG

Bij mij blijft de vraag spelen, wat je nou eigenlijk opschiet met zo'n
beperkte aanpassing voor het verkeer? Eén meter breder asfalt met
als prijs tachtig lindebomen tegen de vlakte en daarmee voor jaren
een prachtig laantje kapot!

Is het deze prijs waard? Een lastig probleem. Moet je steeds weer
opnieuw toegeven aan de hoge verkeersdruk die voorlopig onuit-
puttelijk lijkt? Moet je bij ieder knelpunt steeds weer denken aan
nog meer asfalt omdat het dan weer even beter gaat met ons ver-
keer en de economie? Ik moet hierbij altijd denken aan “de bomen
van de Bert Garthof “ (waarvoor in het verleden in het programma
“Vroege Vogels” nog actie is gevoerd), die nog langs de
Soestdijkerstraatweg bij de afslag Lage Vuursche staan. Met grote
kruisen gemerkt die nu wat vervagen, genomineerd om te worden
gekapt in verband met de gevaarlijke verkeersituatie ter plekke! U
zult nu niet meer begrijpen waarom!

De grootste boosdoener, het sluipverkeer, zou je op de Rading
juist moeten remmen door handhaving van de huidige situatie en
eventueel nog verder moeten beperken met aanvullende extra ver-
keersremmende maatregelen. De Hilversumse verkeersopstoppin-
gen zou Hilversum zelf moeten oplossen. Helaas verwacht ik hier
niet veel van, integendeel na gereed komen van plan Diependaal
zal de situatie op de Diependaalselaan richting A27 eerder ver-
slechteren dan verbeteren.

Het wordt tijd dat gemeenten bij hun Ruimtelijke Ordening eens
over hun eigen grenzen heen kijken. Of is dit een open deur? Als
grensoverschrijdend overleg al heel gebruikelijk is, waarom wor-
den er dan geen betere oplossingen voorgesteld? Waarom stopt
men nu niet eens met het doorgeven van problemen en wordt er
niet beter rekening gehouden met de effecten die bedrijventerrei-
nen en de aanleg van ontsluitingswegen opleveren zoals tussen
Hilversum en Loosdrecht?

Steeds weer op alle fronten blijven toegeven aan de onuitputtelijke
behoefte aan meer verkeersruimte lijkt mij geen goede strategie.

Bezwaar van de Vrienden van het Gooi

Op de door de VVG ingestuurde inspraakreactie kwam in de nota
het volgende commentaar. In de nota “Verkeersafwikkeling in
Loosdrecht” stond: “Ook de wij betreuren het dat een verbreding
van de Rading leidt tot het moeten kappen van circa 80 lindebo-
men. Om deze redenen zijn allerlei alternatieven onderzocht voor
de reconstructie van deze weg, welke echter geen oplossing bie-
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De Rading in het
voorjaar
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den. Er dient derhalve een keuze te worden gemaakt tussen ener-
zijds het in stand houden van deze bomen en anderzijds de ver-
keersveiligheid op de wegen binnen de kern Nieuw Loosdrecht en
ook op de Rading zelf. Wij kiezen daarbij in eerste instantie voor
de verkeersveiligheid. Hierbij zij overigens vermeld dat bij recon-
structie van de Rading ook weer zoveel mogelijk bomen van grote
afmetingen zullen worden teruggeplaatst”.

Een keurig antwoord. Maar mijn ongerustheid is hiermee niet ver-
dwenen.

Zeker niet nu op 22 februari jl. de raad het verkeersplan heeft aan-
genomen en de Rading zijn zgn. “ruit functie” toegewezen heeft
gekregen met als logisch gevolg dat er gekapt moet worden!

Voor de Vrienden een extra reden om waakzaam te blijven tegen
sluipend verval en door te gaan met strijden voor het behoud van
het Goois karakter.
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