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Ondergrondse wegen
in het Gooi

Frank van Norren

De Vereniging van Vrienden van het Gooi beoordeelt elk plan
voor nieuwe wegen in het Gooi zeer kritisch. Zo ook nieuwe
ondergrondse wegen in het buitengebied.

Inleiding

Onlangs verschenen met enige regelmaat in de krant berichten
over de plannen voor de aanleg van twee ondergrondse wegen,
waarvan één onder de hei tussen Bussum en Hilversum en één
onder de Hoorneboegse Heide bij Hilversum.

Deze plannen zijn ontvouwd door Leefbaar Hilversum en een aan-
tal ingenieursbureaus.

Gebruik zou kunnen worden gemaakt van een nieuwe techniek
waardoor het plan niet alleen technisch maar ook financieel haal-
baar zou kunnen worden.

De Vereniging van Vrienden
van het Gooi waardeert de cre-
ativiteit die bij de plannen is
tentoongespreid. Het uit-
gangspunt dat aanslagen op
de natuurgebieden van het
Gooi onaanvaardbaar zijn, lijkt
met de geplande oplossing
overeind te zijn gehouden.
Toch ziet de Vereniging van
Vrienden van het Gooi vol-
doende argumenten om zich -
in principe - uit te spreken
tegen deze plannen.

Buiten beschouwing van dit
artikel blijven de meest recente
publikaties in de pers over het
al dan niet ondergronds bren-
gen van de Al bij Bussum en
Huizen. Daarop zal zo nodig
ingegaan worden in latere edi-
ties van dit tijdschrift.
Uiteraard volgt de vereniging
die ontwikkelingen met grote aandacht, temeer omdat als alterna-
tief ook het dubbeldeks maken genoemd wordt.
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Wat wil men nu eigenlijk?

Men wil twee ondergrondse wegen aanleggen. Eén van 3 km langs
de zuidkant (onder de Hoorneboegse heide) van Hilversum om de
Vreelandseweg (de N201) te laten aansluiten op de A-27, waar-
door de Diependaalselaan, de Gijsbrecht van Amstelstraat en de
Johan Gerardsweg ontlast kunnen worden van het doorgaande
verkeer.

De andere ondergrondse weg
zou vanaf de Lage
Naarderweg tussen Hilversum
en Bussum (langs de studio’s)
een aansluiting moeten geven
op de A-1. Voor deze tweede
weg bestaan twee varianten.
Eén zou dan vanaf de Crailose
brug onder de hei door naar de
A-1 geleid worden. Daar zou
dan ook direct het Mediapark
bij gebaat zijn, mede vanwege
de voorziene uitbreiding van
de activiteiten aldaar. De ande-
re variant zou als een soort
verlenging van de Franse Kampweg vlak ten zuiden van de
bebouwing van Bussum komen te liggen en op de A-1 aansluiting
moeten geven bij de afslag bij Ziekenhuis Gooi-Noord. Ook al is
het tracé iets anders, de lengte blijft nagenoeg gelijk. Zo'n 2,5 km.

In beide gevallen zou de tunnel op een diepte van minder dan 20
meter komen te liggen. De tunnel van zo'n 11 meter breed zou
kunnen worden aangelegd zonder dat er gegraven hoeft te wor-
den. Het is de bedoeling dat de boormachine zich als een mol hori-
zontaal door de grond graaft en zo'n 100 meter per dag aanlegt,
waardoor het gehele project - inclusief alle aanverwante werk-
zaamheden - in anderhalf tot twee jaar klaar zou kunnen zijn.
Boormachines die dat werk zouden moeten kunnen verrichten,
bestaan inmiddels. In Rotterdam zal zo'n gevaarte binnenkort
gebruikt worden om met een tempo van 10 meter per dag een tun-
nel te boren. Ook het Gooi zou volgens de plannenmakers als een
mooie test-case kunnen gelden, met name omdat de Hilversumse
zandgrond naar verwachting aan goede resultaten zal bijdragen.

Bestuurlijk en politiek

Het tunnelplan kan op het conto van Leefbaar Hilversum, de
grootste partij in de Hilversumse gemeenteraad, worden geschre-
ven.
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In de campagne voor de raadsverkiezingen in 1994 maakte deze
partij reeds een hot item van verkeersproblematiek. Het gepresen-
teerde plan sluit aan bij het partijprogramma. Hoewel de grondge-
dachte van deze manier van wegenaanleg door de overige fracties
in de gemeenteraad van Hilversum wel gedeeld wordt, zijn ook
kritische geluiden te horen. De kritiek slaat niet alleen op de tech-
nische aspecten en op de financiéle onderbouwing maar ook op de
nog niet gebleken noodzaak van deze wegen. Over dit laatste
aspect wordt in de Gooi- en Eemlander van 22 september 1995
gemeld dat zeer oude verkeerstellingen uitwijzen dat het door-
gaande verkeer op de Diependaalselaan slechts 20% bedraagt van
het totale verkeer op
de Diependaalselaan.
De rest is bestem-
mingsverkeer. In 1996
worden de resultaten
van de jongste ver-
keerstellingen ver-
wacht. Eerst dan blijkt
of wijzigingen zijn
opgetreden in de ver-
houding tussen door-
gaand en bestem-
mingsverkeer. Zou de
verhouding niet of
nauwelijks gewijzigd
zijn dan leeft sterk de
gedachte dat het in dat
geval wel heel duur
wordt een dergelijk
omvangrijk plan uit te
voeren zonder dat de eigen gemeente daar ook de vruchten van
kan plukken. Evenmin wordt uitgesloten geacht dat een eventueel
aan te leggen weg weer extra verkeer aantrekt zonder dat het ver-
keer in de betreffende te ontlasten delen van Hilversum maar ook
van Bussum, bij de aanleg van de ondergrondse weg net ten zui-
den van Bussum, merkbaar afneemt. Kort en goed, enerzijds
wordt het plan in bestuurlijke kringen als een positieve bijdrage
beschouwd aan de discussie rond het oplossen van verkeersover-
last, waarbij geen afbreuk wordt gedaan aan het uitgangspunt dat
aantastingen van natuurgebieden in deze tijd onaanvaardbaar zijn.
Anderzijds zijn in diezelfde bestuurlijke kringen kritische kantte-
keningen geplaatst, waardoor het niet zeker is of de ondergrondse
wegen tiberhaupt ooit aangelegd worden.

Politick Den Haag is inmiddels ook op de hoogte van de plannen.
Daarbij staat het ministerie van Economische Zaken - naar uit
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berichten in de Gooi- en Eemlander valt af te leiden - minder afwij-
zend tegenover de plannen dan de minister van Verkeer en
Waterstaat, die eerder voorstander is van een bovengrondse dan
van een ondergrondse verbinding tussen de Vreelandse weg en de
A-27.

In beide gevallen zullen de ontwikkelingen ook door de
Vereniging van Vrienden van het Gooi op de voet gevolgd wor-
den.

Tot slot moet niet onvermeld blijven dat ook de voormalig minis-
ter van Verkeer en Waterstaat, mr Tjerk Westerterp, verklaard
heeft zich in te willen zetten voor het realiseren van het plan voor
de ondergrondse wegen.

Het standpunt van de
eremgncj,g van Vrienden
van het Goo
Het Gooi wordt steeds voller. Dat is
voor een ieder duidelijk zichtbaar,
Het verkeer neemt nog steeds toe.
Ook dat is overduidelijk. Er zullen
keuzes gemaakt moeten worden:
daadwerkelijk maatregelen nemen
tot het terugdringen van het autover-
keer Of slechts overgegaan tot symp-
toombestrijding. Bij mogelijke oplos-
singen zal een keus gemaakt moeten
worden waarbij ook de technische
kant van de uitvoering (met een ster-
ke nadruk op de mogelijkheden tot
voorkoming van aantasting van de
natuur- en landschapswaarden) en
de daarmee gemocide kosten aan
bod zullen moeten komen
De Vereniging van Vrienden van het
Gooi vindt het een goede zaak dat
ook in bestuurlijk opzicht zich
gedachten vormen dat de aanslagen
op natuurgebieden in het Gooi
inmiddels wel voldoende geweest
zijn en dat verdere vernieling van natuurgebieden in deze tijd
onaanvaardbaar is. Dat dan ook iiberhaupt gedacht wordt aan
wegenaanleg ondergronds is in wezen een stap in de goede rich-
ting.
Toch betekent ook de aanleg van ondergrondse wegen in het bui-
tengebied een zodanig zware aantasting van het unieke karakter
van het Gooi en de daar aanwezige natuur-, landschaps- en recre-
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atieve waarden dat ook dergelijke wegen voor de Vereniging van
Vrienden van het Gooi onverteerbaar zijn.

De Vereniging van Vrienden van het Gooi vindt het geen goede
zaak indien het verkeersprobleem sectoraal wordt opgelost, zoals
nu met de geplande ondergrondse wegen. Immers, door alleen
maar sectoraal naar het probleem te kijken, los je geen problemen
op. Een integrale benadering is dan ook verre te verkiezen boven
deze vorm van schijnoplossingen. Vast staat dat verdere aantas-
ting van natuurgebieden in het Gooi een onaanvaardbare zaak is.
Bestuurlijk Gooi spreekt zich in die richting thans overduidelijk
uit.

Niet uit het oog dient te worden verloren dat de gebieden waar de
wegen zijn geprojecteerd voor het overgrote deel op basis van de
Natuurbeschermingswet beschermde natuurgebieden zijn. Die
bescherming strekt zich niet alleen horizontaal uit maar ook verti-
caal. Mede vanwege de archeologische waarden zijn genoemde
gebieden van het Gooi beschermd. Deze gebieden vormen in
wezen een archeologisch monument.

Er zal een hinderlijke vorm van schijnnatuur ontstaan wanneer je
genietend van het mooie Gooi weet dat onder je voeten op enkele
meters diepte het verkeer onder je doorraast.

Ondergrondse wegen zijn minder schadelijk dan bovengrondse,
zeker waar het de aantasting van het Gooi betreft. Desalniettemin
vormen aantastingen van beschermde natuurgebieden op de voor-
gestelde wijze het begin van het einde van het Gooi. Daarnaast zal
er ook bij de aanleg van de beoogde ondergrondse wegen niet aan
kunnen worden ontkomen dat bijvoorbeeld voor in- op- en afritten
weer delen van natuurgebieden zullen moeten worden opge-
offerd, hetgeen strijdig is met eerdergenoemd uitgangspunt dat
aantasting van natuurgebieden onaanvaardbaar is.

Bij de aanleg van dergelijke infrastructurele werken zal ook een
verhoging van de overlast in de zin van verkeerslawaai en extra
lichtbronnen in het buitengebied aan de orde zijn.

Mocht de strijd verloren worden en daadwerkelijk worden over-
gegaan tot het aanleggen van genoemde ondergrondse wegen,
dan zal de Vereniging van Vrienden van het Gooi zich er zoveel
mogelijk sterk voor maken dat bij de uitvoering in hoge mate
wordt tegemoet gekomen aan de volgende nu reeds voor de hand
liggende bezwaren:

- de tunnels dienen uiteraard van uitlaatgassen te worden ont-
daan; dat dient dan aan de uiteinden van de tunnels te gebeuren,
geen “stankpalen” in het boven de tunnels gelegen natuurge-
bied;

- de aanleg dient zodanig te geschieden dat de ruimbemeten
toplaag en de daarop staande begroeiing op geen enkele wijze
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negatief beinvloed wordt, noch tijdens de aanleg noch daarna;

- de structuur van de ondergrond dient zoveel mogelijk in stand
te blijven;

- de grondwaterstromen dienen onaangetast te blijven;

- archeologisch interessante lokaties dienen geheel onaangeroerd
te blijven.

Afronding

De Vereniging van Vrienden van het Gooi heeft met dit artikel wil-
len aangeven dat zij de in Hilversum levende gedachten om nieu-
we ondergrondse wegen aan te leggen in natuurgebieden die veel-
al een wettelijke beschermingsstatus hebben niet ondersteunt, ook
al ziet zij de gedachtenvorming op zich wel als een stap in de
goede richting. De aantasting zal ongetwijfeld minder zijn dan bij
de aanleg van bovengrondse wegen, maar toch... Het is daarom
volgens de Vereniging van Vrienden van het Gooi zeer verheu-
gend te constateren dat ook in bestuurlijk opzicht de gedachte de
overhand neemt dat aantasting van natuurgebieden onaanvaard-
baar is. Het aanleggen van nieuwe wegen, ook ondergronds, leidt
tot een toename van het autoverkeer en verdichting van het
Gooise wegennet en op termijn tot het eind van het unieke karak-
ter van het Gooi.

De Vereniging van Vrienden van het Gooi zal met alle middelen
die haar statutair ten dienste staan op de daarvoor geschikte en
gedigende momenten haar geluid laten horen. Daarbij zijn formele
procedures niet bij voorbaat uitgesloten.

Overigens geldt dit standpunt niet alleen de thans behandelde
twee ondergronds aan te leggen wegen doch elke nieuwe weg die
in de ogen van de Vereniging van Vrienden van het Gooi een aan-
tasting van het Gooi betekent. De in de inleiding genoemde Al die
mogelijkerwijs ondergronds en/of dubbeldeks aangeleverd
wordt, is daar een mooi voorbeeld van.
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