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Een vrije vogel

Vliegveld Hilversum in
vogelviucht

Herman Proper

Historie

In 1936 gaf de minister van Waterstaat te kennen dat hij akkoord
ging met een verzoek van de NV Sportpark en Vliegveld het Gooi
om een vliegveld in het Gooi te mogen aanleggen. De initiatiefne-
mers gingen op zoek naar een geschikte locatie. Op grond in bezit
van het Goois Natuurreservaat en de Erfgooiers hoefde men echter
niet te rekenen. Het actiecomité slaagde er uiteindelijk in om een
terrein van 780 m bij 640 m ten zuidwes-
ten van Hilversum te pachten van de
Hervormde kerk te Naarden. Een huur-
contract van twee keer tien jaar met een
optie op koop naderhand werd getekend.
De gemeente Hilversum stond sympa-
thiek tegenover deze ontwikkeling.
Burgemeester Lambooy verrichtte de eer-
ste aanleg door het uitrijden van een krui-
wagen als symbolisch begin van de egali-
satie van het terrein. Februari 1938 werd
uit het actiecomité de Stichting Vliegveld
het Gooi opgericht. Het totale terrein had
een oppervlakte van ruim 45 ha waarvan
10 ha weiland, 28 ha bouwland en 7 ha bos. Het kappen van het
bos, dempen van sloten en egaliseren vond plaats in het kader van
de werkverschaffing. Circa honderd Hilversumse werklozen
waren hier aan het werk onder leiding van de directeur Publieke
Werken van Hilversum. Inmiddels had burgemeester Lambooy
toegezegd de Noodweg te verbreden en te verharden. Protesten
van J.A.van Zutphen namens de Vereniging tot het Oprichten
van Arbeidskolonies voor t.b.c.-lijders in Nederland tegen het
vliegveld mochten niet baten. Gevreesd werd voor overlast voor
de patiénten in het nabij gelegen sanatorium Zonnestraal.
Augustus 1939 was het vliegveld nagenoeg gereed. Aan het einde
van diezelfde maand werd de algehele mobilisatie van de strijd-
krachten afgekondigd. Het vliegveld kreeg een militaire functie.
De le verkenningsgroep van het 2e luchtvaartregiment werd van
Soesterberg naar Hilversum overgeplaatst. Deze eenheid had tot
taak het 4e legerkorps te ondersteunen, dat de noordelijke linie
van de Grebbestelling verdedigde. Op 10 mei werd het vliegveld
aangevallen door Duitse Messerschmitts waarbij de hangar en een
aantal toestellen werden beschadigd. Tijdens de bezetting bouw-
den de Duitsers rond het vliegveld de nodige bunkers, hangars en
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werden munitiekuilen aangelegd. Daarvan zijn nu nog overblijfse-
len aanwezig en voor een deel nog in gebruik zoals op het
Marineopleidingskamp en op het terrein van Zonnestraal. Na de
oorlog was het veld nog korte tijd in gebruik bij de geallieerden.
Vlak daarna kreeg het zijn oude afmetingen weer terug en werd
gevorderde grond weer teruggegeven aan boeren in de omgeving.
In 1947 was het eindelijk zover dat de Gooische Zweefvliegclub
gebruik mocht maken van het veld. Daarna volgde een bloeiperio-
de met de vestiging van o.a. de Nationale Luchtvaart School, een
aantal bedrijven en een aantal vliegclubs.

Donkere wolken

Natuurlijk is het aardig om even in de historie terug te kijken.
Maar de hedendaagse werkelijkheid dringt zich aan ons op. Er
hangen donkere wolken boven het vliegveld. Volgens de krant
van 5 juni 1996 zijn B en W van Hilversum unaniem van mening
dat het vliegveld gesloten moet worden. De gemeente Hilversum
heeft andere plannen nl. voor woningbouw en wil af van het huur-
contract dat in maart 1997 afloopt. Na dit bericht komen onmid-
dellijk D66 van Hilversum en een aantal belangengroeperingen in
het geweer. Ook de Vrienden zijn gealarmeerd. Op de enquéte van
de “Top tien van bedreigingen” komen veel reacties binnen tegen
bebouwing van het vliegveld. Een goede reden om eens op
bezoek te gaan bij de Vliegclub Hilversum en te kijken hoe de vlag
er na een aantal maanden van protest en onderhandeling met de
gemeente Hilversum bijstaat.

Lucht klaart op

Op een winterse zaterdagmorgen sprak ik op het vliegveld met
Susan Munnig Schmidt. Al elf jaar bestuurslid van de stichting
Vliegveld Hilversum. [k was geinteresseerd in de huidige beteke-
nis van het vliegveld en natuurlijk ook in de stand van zaken ten
aanzien van het contract met de gemeente Hilversum. Om met het
laatste te beginnen. Voorlopig is de lucht even opgeklaard en blijft
het veld in gebruik bij de stichting Vliegveld Hilversum. Een con-
tract van minimaal vijf jaar met de mogelijkheid van verlenging
van nog eens vijf jaar is overeengekomen. Overigens is men nog
met Hilversum in gesprek waarover op dit moment geen verdere
mededelingen konden worden gedaan.

Vrije vogels

Het veld wordt op dit moment intensief gebruikt voor de sport-
vliegerij. Een drietal verenigingen die zich bezighouden met
motorvliegen, zweefvliegen en parachutespringen maken gebruik
van het veld. Hilversum is tevens de thuishaven voor een groot
aantal particuliere sport- en zakenvliegtuigen in totaal ca. 50 stuks.
Daarnaast heeft het vliegveld een grote recreatieve betekenis voor
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mensen die aan de grond blijven. Het aantal nieuwsgierigen en
bezoekers dat jaarlijks even komt kijken of zelfs speciaal daarvoor
naar Hilversum komt, loopt in de vele tienduizenden per jaar.
Overigens herinner ik mij uit mijn eigen jeugd in Loosdrecht dat er
bij een vliegfeest duizenden mensen rond het veld stonden om het
spektakel te aanschouwen. Niet voor niets heeft zich ter plekke
een horecabedrijf gevestigd. Bij de gemeentelijk inspraakavonden
was het hartverwarmend te merken, aldus mevrouw Munnig-
Schmidt, dat er uit allerlei onverwachte hoeken steun kwam voor
behoud van het vliegveld. Duidelijk is dat de Vrienden eveneens
afwijzend staan t.a.v. woningbouw ter plekke. In die zin kon ik
ronduit de steun van de Vrienden betuigen. In een brief naar aan-
leiding van de “top tien” schreef oud bestuurslid Fuhri Snethlage
mij hoe eerder in de jaren zestig de gemeente Hilversum met het
plan voor een satellietstad in de Egelshoek was gekomen. Indertijd
had burgemeester Boot er zijn zinnen op gezet en kreeg hij de raad
mee in zijn plannen om hier een woonwijk te bouwen. Fuhri
Snethlage was het enige raadslid dat tegenstemde! Qok toen werd
er een grote brede verkeersweg geprojecteerd over de
Hoorneboegse heide naar het vliegveld. Om de pil te vergulden
werd een uitgegraven tracé voorgesteld! De Vrienden hebben ook
toen geprotesteerd. Gelukkig werd het plan in zijn geheel door
Gedeputeerde Staten (1963) verworpen. De huidige Vrienden gaan
vooral af op de ecologische en landschappelijke betekenis van
deze locatie en zouden het zeer betreuren wanneer de prachtige
overgang van het Gooise zandgebied naar het veengebied van het
Utrechtse voor altijd verloren zou gaan door industrie en woning-
bouw. De huidige ecologische waarden van het veld en omgeving
vallen niet tegen. Onlangs zijn deze nog geinventariseerd.
Gelukkig zijn de vliegtuigen die hier stijgen en landen niet gevoe-
lig voor botsingen met vogels. Weidevogels vormen hier dus geen
probleem. Overigens lijkt het wel of deze afgestemd raken op de
openingsuren van het veld. Voor en na achten is de kust vrij!
Bebouwing zou niet alleen zonde zijn van het landschap ter plekke
maar zou met name onherstelbare gevolgen hebben voor de omge-
ving. Bereikbaarheid en verzorging van zo'n woonwijk vragen om
verbindingen met Hilversum dus nieuwe wegen over de hei (bijv.
doortrekken van de Bosdrift) en verbreding van bestaande wegen
(bijv. de Rading). ;

Overlast

Natuurlijk is het niet allemaal rozegeur en maneschijn. Het vlieg-
veld brengt ook overlast met zich mee. Er bestaan drie telefoon-
nummers waar u uw klachten kwijt kunt! Wat betreft het nummer
van de Stichting wordt hier onmiddellijk actie op ondernomen.
Een enkeling wil wel eens ergens stoer doen en stunten boven zijn
woonbuurt. Dergelijk uitspattingen worden meteen afgestraft. Er
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wordt veel gedaan om de overlast te beperken. Een aantal jaren
geleden is om de geluidshinder te verminderen de reclamevliege-
rij aan banden gelegd. Deze is inmiddels verhuisd naar Lelystad.
Gespreide vliegbewegingen worden, als het te lang en te veel op
één richting aankomt, verplicht gesteld. Maatregelen aan de vlieg-
tuigen zelf om deze geruisloos te maken zijn inmiddels technisch
mogelijk maar vaak heel kostbaar. Overheidsnormen worden ech-
ter steeds strenger. De geluidsbelasting mag per 1 januari 2000 nog
maar de helft bedragen van het niveau dat in het referentiejaar -
1992 - werd vastgesteld. Overigens is de openingstijd beperkt nl.
alleen tussen 8 en 8 mag er gevlogen worden. Ook zijn er speciale
start- en landingsroutes overeengekomen die de woonbebouwing
ontzien. Natuurlijk is het beter om preventief te werk te gaan
zoals de paraclub. De parachutespringers hebben flink geinves-
teerd in een nieuw vliegtuig dat een stuk minder lawaai maakt
dan de vorige “Pilatus”. Deze veroorzaakte een zeer zware

dreun /brom bij het stijgen om de springers op hoogte boven het
veld te brengen. Met het nieuwe turbo-vliegtuig gaat dat een stuk
stiller. Voor de speciale brandstof die dit vliegtuig nodig heeft
werden speciale voorzieningen getroffen om op het veld te kun-
nen tanken. Al met al mag verwacht worden dat de overlast in de
toekomst verder zal afnemen.

Toekomst

Voorlopig mag het vliegveld van ons blijven, Natuurlijk zien de
Vrienden liever een prachtig stuk ongerept land voor zich dat
glooiend overloopt van het Gooi naar het natte veenweidegebied
voorzien van ecologisch interessante overgangen met bijzondere
planten en dieren en gelegenheid om hier als recreant van te genie-
ten. Echter, woningbouw en industrievestiging met alle gevolgen
daarvan voor de omgeving zou desastreus zijn voor de zuidflank
van het Gooi en aantasting betekenen van het “Groene Hart”. Een
vliegveld met de nodige zorg voor milieuhinder, afnemende
geluidshinder en een belangrijke recreatieve betekenis is ons lie-
ver. Wellicht belangrijk voor de toekomst is de economische bete-
kenis van een dergelijk veld voor mediastad Hilversum. Soms
stijgt hier de NOS nog wel eens op voor een snelle journaalopna-
me vanuit de lucht. Ook de “broedkamer” functie voor de oplei-
ding van piloten mag niet vergeten worden. Deze functie heeft het
veld in het verleden overigens altijd vervuld. Bij een goede afstem-
ming van wederzijdse belangen kunnen recreatie, natuur en eco-
nomie hier goed samen gaan tot meerdere glorie en gewin van
Hilversum.
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