Hilversum 2015

Nel Biersteker-Vonk & Herman Proper

Injuli 1999 verscheen de Integrale toekomstvisie Hilversum 2015.
De Vrienden maken zich zorgen over de hierin geschetste ontwik-
kelingen. Deze hebben zij kenbaar gemaakt tijdens het in oktober
1999 gehouden stadsdebat. Naar aanleiding van de verschenen
nota en het stadsdebat verzond de werkgroep 'Hilversum in het
Groen' een brief naar het college van Burgemeester en Wethouders
en de gemeenteraadsleden van
Hilversum. In dit artikel worden
de standpunten van de werk-
groep weergegeven.

Natuur en landschap Amsterdam
In de toekomstvisie wordt de
hoge kwaliteit van de leefomge-
ving en het groene beeld van de
stad geroemd. Dat maakt
Hilversum bijzonder, daarom
willen veel mensen hier wonen
en recreéren en bedrijven zich
vestigen. De druk op de nog res-
terende natuur wordt hierdoor
vergroot. Een citaat uit de nota:
"De natuurgebieden rondom
Hilversum dragen bij aan de
hoge kwaliteit van de leefomge-
ving en het groene beeld van de
stad. Geen andere stad dan
Hilversum wordt door zo'n
veelzijdig natuurgebied
omringd, met bos heide, land-
goederen, plassen en veengebie-
den”.

Op grond van deze uitspraak
bepleiten wij dat er géén groei
meer mag plaatsvinden ten
koste van de natuur. Op den duur zal groei namelijk geen duur-
zaam perspectief voor flora en fauna bieden. De natuur zal verder
versnipperen tot losse stadsparken. Wat we in de toekomstvisie
2015 missen zijn uitspraken over de ligging van de natuurkernen
en over waar verweving met andere functies moet plaatsvinden.
Verder ook hoe er over zonering in rust en recreatief medegebruik
wordt gedacht en hoe de geprezen natuur- en landschapswaarden
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doorwerken in andere thema's dan bijvoorbeeld inwoneraantal,
regionale betekenis, werkgelegenheid en goede bereikbaarheid.

In de toekomstvisie worden een paar concrete aanknopingspunten
gegeven voor behoud en verbetering van natuur en landschap.
Het herstel van verbroken verbindingen door middel van ecoduc-
ten die als corridors kunnen fungeren en de functieverandering
van het vliegveld Hilversum worden vermeld. Corridors in de
vorm van ecoducten kunnen de verarming niet oplossen. Deze zijn
niet toereikend als de druk op natuur en landschap verder zal toe-
nemen door de hoge ambitie voor de andere thema's. De vraag
welke functie het terrein dat vrijkomt na een eventuele verdwij-
ning van het vliegveld zal vervullen, blijft nog onbeantwoord.

De meningen daarover lopen ver uiteen. De betekenis van de sug-
gestie dat eventuele opheffing van het vliegveld ten goede kan
komen aan natuur en landschap wordt dus overgelaten aan een
onzekere toekomst. De gevolgen voor de natuur zijn echter van
cruciaal belang!

Er zal in de toekomstvisie 2015 een keuze gemaakt moeten wor-
den. Daarbij geldt ook weer bezorgdheid voor aantrekken van
bedrijven of woningbouw. De ontwikkeling van stad en land moet
in de integrale visie op het geheel van Hilversum zeker hier in
samenhang bezien worden. Geen enkele andere functie dan ‘terug
naar de natuur' kan een bijdrage leveren aan verbetering van de
natuur rondom de stad.

Bestemmingsplan Buitengebied

In de nota wordt er verwezen naar het bestemmingsplan
Buitengebied dat in voorbereiding is. Pas hierin zal de door ons
gewenste ontbrekende visie worden ontwikkeld. Een gemiste kans
voor stad en land om in één slag een samenhangend toekomst-
beeld te schetsen. Wij hadden graag gezien dat het voorgestane
beleid van het landschapsbeleidsplan, evenals ideeén over de
groenstructuur van Hilversum ('Groene vingers van Dudok’), in
deze toekomstvisie waren doorgetrokken. Continuiteit op dit
beleidsveld ontbreekt. Om onevenwichtigheden tussen de thema's
wonen, werken en natuur het hoofd te kunnen bieden en toekom-
stige ontwikkelingen aan te sturen is een uitwerking van het
thema natuur en landschap noodzakelijk. Het beleid lijkt zich nu
te beperken tot wonen en werken in het groen, totdat de kip met
de gouden eieren is geslacht!

Uit het feit dat de idee&n van andere overheden en natuurbescher-
mingsinstanties geen basis vormen voor een visievorming over de
situatie in 2015, constateren wij dat er een kans is gemist om tot
een compleet beeld te komen en dat discontinuiteit in het beleid
optreedt.
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Wonen en werken
In zes jaar tijd is de inkomende pendel gestegen van 34.000 naar
42.000 personen. Het aantal arbeidsplaatsen is nu al ongeveer
7.000 meer dan de Hilversumse beroepsbevolking. Door de bevol-
king te willen stabiliseren tot ca.
80.000 inwoners en het aantal

arbeidsplaatsen verder te verho-
gen zal de balans nog verder
doorslaan. Verhoging van het
aantal arbeidsplaatsen zet de
woningmarkt onder druk en drijft
daarmee de woningprijzen nog
verder op. Inkomende en uitgaan-
de pendel veroorzaken tevens
extra verkeersproblemen op de
inkomende en uitgaande wegen
van Hilversum.

Bedrijpenlocatics

Wij zijn voorstander van het bou-
wen van woningen binnen de ste-
delijke contour, waar dat nog kan.
Dat wil zeggen, woningen die de
doorstroming bevorderen (senio-
renwoningen of -appartementen)
en woningen voor jongeren (star-

ters en gezinnen) en niet nog o o b it s
i e Ontwikkeling nicuwe bedrifvenlocatics
E ] Arcnapark mid

meer nieuwe bedrijventerreinen.
Voor de plaats van het
Arenapark-Zuid is kennelijk nog
geen keuze gemaakt. De lokatie
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wordt niet duidelijk in de tekst

van de nota vermeld, maar staat al wel op het kaartje ingetekend.
Wij doen een dringend beroep om de spiraal van nooit genoeg’ te
stoppen. Met andere woorden, vergeet verder het bedrijvenpark
Arenapark-Zuid dat het gevaar voor toekomstige isolatie van
natuurgebieden vergroot.

Verkeer

De verkeersdrukte hangt naar onze mening samen met het aan-
trekken van steeds meer bedrijven, kantoren, het bouwen van
woningen en het bedrijven van 'citymarketing’. Dit komt voort uit
de gedachte dat stilstand achteruitgang is en dat alles in
Hilversum meer en groter moet, in plaats van kwalitatief beter. De
gevolgen zien we nu overal om ons heen, zelfs bij nieuwe lokaties
als het Arenapark. Deze zijn nu al moeilijk bereikbaar. Hilversum
wordt een onbereikbare stad met niet alleen alle gevolgen van
dien voor de werknemers, maar ook voor bijvoorbeeld de winke-
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liers en de horeca. De consumenten wijken uit naar omliggende
gemeenten en grote steden. Op deze weg moeten we niet door-

Arena park
(deels ontwikkeld)
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gaan. De oorzaken van de verkeersdrukte moeten worden wegge-
nomen, zeker als we over een periode tot 2015 vooruit denken.
Hilversum heeft gewoon niet de structuur en ruimte om ongelimi-
teerd verkeer van buiten aan te blijven trekken.

De oplossing ligt niet in het geven van ambitieuze benamingen
voor dit dorp, zoals 'Mediastad’, en 'stad van jonge monumenten'.
Hilversum vervult namelijk geen centrumfunctie ten behoeve van
het omliggende platteland. Bijna elke gemeente in Gooi en
Vechtstreek heeft een eigen compleet winkelbestand. Dit alles
komt voort uit de gedachte dat stilstand achteruitgang is en dat
alles in Hilversum meer en groter moet in plaats van kwalitatief
beter. Het komt ons voor dat de Kamer van Koophandel, de ban-
ken en de exploitatiemaatschappijen tot nu toe te veel invloed op
het gemeentelijk beleid hebben. Wij missen een eigen gemeentelij-
ke visie die meer rekening houdt met de wensen van een groot
deel van de bevolking.

Light-rail en transferia?

Waarom moet er een light-railverbinding Utrecht - Hilversum
komen, notabene parallel aan de spoorlijn? Ons is niet duidelijk
waarom. Light-rail lijkt een prima oplossing, maar mag gaan con-
curreren met al bestaande spoorverbindingen.

Bij de geplande transferia hebben wij gemengde gevoelens. Op
zich een positieve maatregel, maar de lokatie van deze centra baart
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nieuwe zorgen. In hoeverre zijn deze lokaties al doordacht en lig-
gen ze niet zodanig dat buurgemeenten zoals 's-Graveland hier
extra verkeer door te verwerken krijgen? Welke directe schade aan
natuur en landschap brengen deze plannen met zich mee? Op de
lokaties Berensteinseweg en Zuid-Oost moet nog maar eens goed
gestudeerd worden. Zijn er geen betere (multifunctionele) lokaties
te vinden dan op de schetsjes vermeld? Verkeersproblemen

mogen niet afgewenteld mogen worden op de resterende natuur-
ruimte rond Hilversum. Dus geen wegen over de hei! Overigens
zou voortaan bij nieuwbouw zo moeten worden gebouwd, dat in
heel Hilversum verplicht onder de grond geparkeerd moeten kun-
nen worden.

Aanbeveling

Om onevenwichtigheden tussen de thema’s het hoofd te kunnen
bieden en toekomstige ontwikkelingen aan te kunnen sturen is een
uitwerking nodig van het thema natuur en landschap. Deze komt
neer op een definiéring in termen van specifieke doelen met een
aanduiding van de lokaties. Veel informatie en kennis is hier al
voor beschikbaar. De moeilijkheid ligt bij het maken van keuzen
en zoeken naar compromissen, maar dat is het doel van een nota
die een toekomstvisie wil zijn. De Werkgroep 'Hilversum in het
Groen' is bereid over een en ander blijvend mee te denken.

Bron

Hilversum 2015, uitg. Gemeente Hilversum, Hilversum juli 1999; 24 p.
De afbeeldingen bij dit artikel zijn ook daaruit afkomstig.
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