Nieuw streekplan voor
Noord-Holland-zuid

Herman Proper

De inkt van het streekplan Gooi en Vechtstreek (okt. 1998) is
nog nauwelijks droog of er zijn al weer plannen voor een nieuw
streekplan. Dit plan betreft ongeveer de helft van de provincie
Noord-Holland, gelegen onder de lijn Edam-Castricum.

Het huidige streekplan voor Gooi en Vechtstreek zal in dit over-
koepelende streekplan voor Noord-Holland-zuid integraal wor-
den overgenomen of worden 'ingevlochten’, zoals dat in vakter-
men heet. Integraal overnemen betekent echter niet dat er garan-
ties zijn dat alles bij het oude zal blijven. Doordat de procedures
opnieuw starten, staat het iedereen vrij om opnieuw bezwaar aan
te tekenen, met eventuele wijzigingen in het streekplan tot gevolg.
Voor één groot streekplan Noord-Holland-zuid geldt als motief
dat men van een versnipperde beleidsaanpak af wil, verouderd
beleid wil aanpakken en dat men nieuwe kansen ziet in de nieuwe
Vijfde Nota Ruimtelijke Ordening die dit najaar verschijnt.

Een en ander zal zeker van invloed zijn op Gooi en Vechtstreek,
gezien alle ontwikkelingen en discussies rond Schiphol, onder
andere over vrijwaringzenes in verband met geluidshinder, ideeén
over havenontwikkeling in de IJmond, problemen met de bereik-
baarheid van Amsterdam en de sterke groei van economische acti-
viteiten (40% meer arbeidsplaatsen) in de zuidflank van
Amsterdam. En we waren juist zo tevreden met de resultaten van
het streekplan Gooi en Vechtstreek! Ik vrees dat de (belangen)dis-
cussie ook in het Gooi opnieuw zal oplaaien.

Overleg

Inmiddels is de provincie het overleg met overheden en maat-
schappelijke organisaties begonnen. Op 25 januari hield de
Milieufederatie Noord-Holland een informatiebijeenkomst over
dit onderwerp. Ondergetekende was hier namens de Vrienden bij
aanwezig.

In de loop van 2000 zal een provinciale projectgroep gaan werken
aan een beleid in hoofdlijnen voor het streekplan. In 2002 kan het
nieuwe plan dan worden vastgesteld. Om de bewoners zoveel
mogelijk bij dit plan te betrekken wordt er een apart communica-
tieplan opgesteld.

De projectleider van het streekplan Noord-Holland-zuid, de heer
F. Vermeijs, hield op deze avond een helder betoog waarbij uit
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gangspunten, context, bouwstenen en procedure voor het streek-
plan werden uiteengezet.

Als uitgangspunt noemde hij onder andere de 'Ontwikkelingsvisie
2030' voor de provincie waaraan de Vrienden van het Gooi in een
eerder stadium hun bijdrage leverden. De context voor het streek-
plan zal sterk bepaald worden door de uitkomsten van de Vijfde
Nota Ruimtelijke Ordening, de discussies over Schiphol en bij-
voorbeeld ook door het nationaal verkeers- en vervoersplan, zo
verzekerde de projectleider.

Voor onze regio is belangrijk wat er in de gebiedsuitwerking staat
over de gewenste ontwikkelingen in de zuidflank en over de
noodzaak van het kortsluiten van A9 en A6 met een nieuwe ver-
binding door het kwetsbare gebied van het Gein en de omgeving
Naardermeer.
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In lagen

Bij het oplossen van het planningsvraagstuk zal men gaan werken
met de zogenaamde 'lagenbenadering’.

De eerste laag bestaat uit een bodem- en watersysteem. Deze
vormt de natuurlijke ondergrond. Het is uitdrukkelijk de bedoe-
ling dat er meer met de belangen van een duurzame waterhuis-
houding rekening wordt gehouden. Water vraagt om meer ruimte
en staat daarmee op de agenda van de planologen. Aanleg van
tussenboezems, extra waterberging in combinatie met natuur en
recreatie zijn op dit moment onderwerpen van studie. Voor de
waterschappen en natuurbeschermings- en milieuverenigingen
ligt hier een uitdaging om mee te denken.

De tweede laag is die van de infrastructuur, bestaande uit wegen,
havens, spoorlijnen, stations etc.. Op dit vlak kunnen we nog de
nodige claims verwachten omdat de bereikbaarheid een knelpunt
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vormt voor verdere groei van de bedrijvigheid in de Amsterdamse
regio. Op het (internationale) net van hoofdverbindingen van en
naar Amsterdam /Schiphol wordt opnieuw gestudeerd.

De derde laag wordt gevormd door het oppervlak van stad en
land, waar bebouwing staat of nog ruimte voor landbouw en
groen is. Hier liggen de 'compacte-steden’, de 'netwerk-steden’ en
in de toekomst de 'netwerk-regiosteden’, aldus de planologen. Bjj
netwerk-regiosteden moet men zich voorstellen dat niet iedere
stad afzonderlijk over een compleet pakket van voorzieningen
meer beschikt, maar dat deze voor de regio in zijn geheel wel aan-
wezig zijn. Deze netwerk-regio’s zijn door een intensief stelsel van
verbindingen met elkaar verbonden. Op kruispunten van open-
baar vervoer en snelwegen kunnen zo mogelijk nieuwe woon- of
werkgebieden ontstaan naar de mening van de provinciale plano-
logen. Op zich geen onlogische gedachte gezien de bereikbaar-
heidsproblematiek van tegenwoordig.

Andere gedaante

Allemaal nog maar ideeén en tcekomstmuziek, zult u zeggen.
Maar de ontwikkelingen gaan snel, zeker in zo'n dynamisch
gebied als bij onze buurman Amsterdam/Schiphol. Het beeld van
een enorme verstedelijking van de Amsterdamse regio dringt zich
aan mij op. Waar moeten de extra woningen gebouwd worden in
de tockomst als de stadsvernieuwing niet voldoende opvang biedt
voor de groeiende woningbehoefte? Stad-landrelaties zullen een
geheel andere gedaante krijgen.

De provincie zet primair in op de herstructurering van de stedelij-
ke gebieden zelf. Niet alleen de gedachte van de compacte stad is
belangrijk, maar plaatselijk zal er in het stedelijke ook ruimte moe-
ten zijn voor 'groene lucht' temidden van de bebouwing. Dat is
nodig om de stad leefbaar te houden. De druk op het omringende
landelijke gebied zal naar verwachting groter worden, omdat
zorg- en woonfuncties uit de stad weggaan. De huidige welvaart
roept de vraag op naar nieuwe vormen van wonen. De markt
vraagt bijvoorbeeld naar ruimte voor het 'wilde wonen'. De pro-
vincie denkt na over mogelijkheden om hierin te voorzien.

Gevolgen

Naar aanleiding van deze eerste bijeenkomst besluit ik met een

paar mogelijke gevolgen voor Gooi en Vechtstreek.

- Opnieuw discussie over aanleg van nieuwe ontsluitingen en
bedrijventerreinen in Gooi en Vechtstreek.

- Opnieuw discussie over het doortrekken van de A9 naar de A6
(Amstelveen richting Almere).

- Opnieuw discussie over bouwlocaties rend Amsterdam met uit-
stralingseffecten naar de Vechtstreek. Dit biedt kansen voor de
aanleg van nieuwe groene uitloopgebieden, die vervolgens wel-
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licht te combineren zijn met de aanleg van EHS-verbindingszo-

nes rond steden (EHS= Ecologische Hoofdstructuur).

Toenemende kans op verlichting van de verkeersdruk op de Al

door de aanleg van een buitenlus door de polder richting

Amsterdam.

Toenemende kansen op verdere versnippering van de groene

ruimte tussen de stedelijke agglomeraties.

Toenemende verstedelijkingsdruk op de Vechtstreek en daar-

mee een toenemende behoefte aan een offensieve groenstrategie.

Daarbij moet de agrarische bedrijvigheid extra gesteund worden

om te kunnen blijven bestaan als leverancier van ruimte en

groen voor de stedeling die op zijn tijd rust en ruimte zoekt.

- Nicuwe kansen om het watersysteem in de Vechtstreek te verbe-
teren en meer ruimte voor water te creéren.

- Wellicht redenen om extra zuinig te zijn op natuur en landschap
in het Gooi, al was het alleen maar ter wille van het behoud van
een aantrekkelijk woonmilieu in de omgeving van Amsterdam.

Over bovenstaande kansen en bedreigingen die dit nieuwe streek-
plan biedt, komen we vast en zeker nog wel te spreken. Wordt ver-
volgd!

OverGooiertjes
Gevraagd:

Boeken en prenten over het Gooi. Vooral de wat cudere exempla-
ren hebben mijn belangstelling.

F.R. van Norren, Vossiuslaan 10, 1401 RT Bussum,

tel. (035) 693 70 37.

Gezocht:

Boeken over vogels. Vooral boeken die voor de tweede wereldoor-
log uitgegeven zijn.

D.A. Jonkers, Koggewagen 3, 1261 KA Blaricum,

tel. (035) 526 04 56.
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