bouw van in totaal 60 000 huizen. Zonder een
volledige uitvoering van het Stroomlijnalter-
natief, dreigt deze gemeente niet mee te
werken aan met het rijk en de provincie ge-
maakte afspraken.

Terugblik op de actie

Als vertegenwoordiger van de Vrienden
in het Platform tegen A6-A9 troffen mij de
unieke elkaar goed aanvullende kwaliteiten
van de personen die als betrokken burgers
in het gebied van Abcoude tot Huizen hun
deskundigheid hebben ingezet. Hoogtepunt
was natuurlijk de manifestatie op 12 novem-
ber vorig jaar bij het Naardermeer, waar de
boodschap werd uitgedragen dat je niet aan
ons oudste natuurmonument moest komen.
De Kamerwoordvoerders waren duidelijk on-
der de indruk van het breed gedragen ver-
zet. Daaraan hebben lokale bestuurders en
gedeputeerden van de provincie alsmede een
aantal bekende Nederlanders als Wim de Bie
en Jort Kelder die zich allen voor het Stroom-
lijnalternatief uitspraken, flink bijgedragen.
Laatstgenoemden negeerden ook een uit-
nodiging van het ministerie van Verkeer en
Waterstaat om tijdens een tour van minister
Peijs in juni door het gebied verleid te wor-

den mee te doen met deze publiciteitsactie
van het ministerie.

Het platform onderhield een professionele
website waarin alle rapporten van Rijkswa-
terstaat voorzien werden van kritisch com-
mentaar. Uiteraard werden deze reacties ook
gebruikt in onze lobby naar de Kamerleden.
Natuurmonumenten genereerde veel publici-
teit door meer en minder bekende personen
uit de regio in de gelegenheid te stellen een
nachtje door te brengen op de woonark de
Flark. Onder andere voorzitter Arkesteijn en
bestuurslid Johan Jorritsma deden op de site
van Natuurmonumenten verslag van hun be-
leving van een nachtje in de natuur.

De gunstige afloop van de acties is in de eerste
plaats te danken aan het geloven in de goede
zaak. Verder aan het volhouden bij het door-
prikken van allerlei veronderstellingen van
Rijkswaterstaat over de gewenste facilitering
van de automobilist. Er is een bredere kijk op
de mobiliteit gegeven, waarin ook plaats is
voor ritbeprijzing en openbaar vervoer. Hier-
door ontwikkelde het platform zich tot een
gevreesde, maar toch ook wegens zijn kennis
van zaken gewaardeerde tegenstander. Zo
kan het dus ook!

Wat ons bezighoudt

Jan Vollers

Schaal: inzoomen of uitvergroten

Dit wordt een wat beschouwelijk begin hoe
verschillende kwesties steeds vanuit een ver-
schillende optiek gezien kunnen worden, af-
hankelijk van de schaal waarop ze spelen.
Omdat wij bij veel ruimtelijke ordeningskwes-
ties op provinciaal niveau ‘bediend worden’
vanuit Haarlem is het interessant na te den-
ken wat er met en in het Gooi zou gebeuren
als er één Randstadprovincie komt. Of even-
tueel een Randstad-noord en Randstad-zuid
of een andere onderverdeling.

Daarvoor lobbyen de burgemeesters van de
grote steden en een club planologen die zich
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verenigen in de Deltametropool. Interessant
is wel dat daarvan ook de ANWB, de milieu-
federaties en Natuurmonumenten deel uit-
maken. (zie www.deltametropool.nl). Oud-
premier Kok brengt dit najaar een advies aan
Binnenlandse Zaken uit hoe het verder moet.

Met de verkiezingen in zicht viel op, dat de
roep luider werd en de nieuwe minister van
Binnenlandse Zaken echt iets gaat doen aan
de bestuurlijke spaghetti van allerlei bestu-
ren die zich met een deel bezighouden. Of
het nu om snelwegen gaat of Schiphol of wo-
ningbouw.

Een stap vooruit is dat met de jongste Nota
Ruimte het beleid van VROM, LNV en Verkeer



& Waterstaat als een geheel werd gepresen-
teerd. Maar aan de drie bestuurslagen en de
verantwoordelijkheden van waterschappen
werd niet getornd. Sommige politieke par-
tijen stellen thans voor de waterschappen als
aparte bestuurlijke eenheden op te heffen.
Zoals bekend heeft de provincie Noord-Hol-
land ingezet het aantal gemeenten in het
Gooi te verminderen. Op Hilversum en Huizen
na zijn de andere nu ‘te klein’. De gemeen-
tebesturen van Naarden en Bussum hebben
zich al in beginsel uitgesproken voor fusie
eventueel met nog andere gemeenten. Inte-
ressant is dat Blaricum en Laren met Eemnes
over de provinciegrens heen een vergaande
samenwerking zelf willen. Deze leidt tot één
ambtelijke dienst, maar met behoud van drie
gemeenteraden en drie colleges van B&W.
Het geeft de Vrienden straks ook een voet
tussen de deur om opnieuw te pleiten voor
een goede afstemming tussen volgende
streekplannen voor het Gooi en voor de aan-
grenzende provincie Utrecht.

Ook de aanleg van nieuwe bedrijventerrei-
nen zou een thema zijn dat in één Randstad-
provincie anders wordt benaderd. Nu rukken
Baarn en Eemnes in de oksel van rijkswegen
A1 en A27 bij de Witte Bergen volgens de
Utrechtse plannen op richting Gooi.
Tegelijkertijd streeft iedere gemeente in het
Gooi nog zijn eigen beleid op dit punt na:
Blaricum in de Blaricummermeent en Hilver-
sum bij Crailo.

Plannen Drakenburgergracht

Een andere grenskwestie betreft de herin-
richting van het terrein van de instellingen
Sherpa en Amerpoort die burgerwoningen
gaan bouwen.

Daarmee wordt ook de Zandheuvelweg, die
naar Hilversum leidt, verlegd. In de gebieds-
visie die de gemeente Baarn onlangs het licht
deed zien, zijn verschillende opties in discus-
sie gebracht, waarvan één op het grondge-
bied van Eemnes.

Ook wil de provincie Utrecht het hele gebied
een steviger positie geven als groene schakel
naar het Gooi. De VVG-werkgroep Hilversum
in 't Gooi zal hierover binnenkort een advies
uitbrengen.

Bomenkap ‘s-Graveland en Hilversum

De karakteristieke overhangende beuken- en
eikenkronen langs de Leeuwenlaan, de his-
torische verbinding tussen beide gemeenten,
zijn voor een deel verdwenen.

De eerste fase van vervanging van de oude
en zieke bomen door vooral lindebomen is
nu in volle gang. De VVG is uitgenodigd door
Natuurmonumenten, die belast is met het
lanenbeheer langs haar buitenplaatsen in ‘s-
Graveland, een toelichting te krijgen op het
gevoerde beleid. Een punt van zorg is of er
voldoende afstemming is met buurgemeente
Hilversum, waar het werk nog moet begin-
nen. Ook rijst de vraag of een totale vervan-
ging altijd nodig is en of vermeende esthe-
tische overwegingen om te kiezen voor één
soort ter vervanging de beste oplossing is. In
ieder geval wil de VVG pleiten voor een dui-
delijke communicatie naar de bevolking wan-
neer zulke ingrepen onvermijdelijk zijn.

Blaricum aan zee

Als vervolg op het onbevredigend antwoord
in juni op onze inspraakreactie op het voor-
nemen van de gemeente Blaricum om 22
drijvende woningen te bouwen in het Gooi-
meer, heeft de VVG op 2 november 2006 een
bezwaar ingediend op het Ontwerp-bestem-
mingsplan. Daarin herhaalt het bestuur dat
het argument dat de natuur geen hinder on-
dervindt van deze drijvende woningen geen
steek houdt. Afgezien van de visuele aantas-
ting, rekt de gemeente de rode contouren
gewoon op.

Verder start de gemeente een milieu-effect-
rapportage (MER) op voor het natuurgebied
Voorland aan de Stichtse Brug waar ze een
jachthaven heeft gepland. Voor dit gebied
komt nog een apart bestemmingsplan. Uit
contacten die de Vogelwerkgroep en de
stichting FLORON met ons hebben gelegd,
hebben wij verontrust vastgesteld dat deze
locatiekeuze uiterst ongelukkig is. We zullen
de gemeente erop wijzen dat zij eerst een af-
doende inventarisatie op tafel moet leggen
van de dier- en plantensoorten die het veld
moeten ruimen en een evenwaardig compen-
satieplan moet worden vastgesteld, voordat
sprake kan zijn van aanvang van een jacht-
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De geplande jachthaven bij het Voorland Stichtsebrug.

haven. Op 18 november zijn Statenleden van
de provincie Noord-Holland die met dit plan
moet instemmen uitgenodigd zich ter plaatse
op de hoogte te stellen. Het Voorlandgebied
is met name uniek wegens de velden met par-
nassia en orchideeén. Overigens kan men zich
afvragen of er weer een jachthaven bij moet

komen dichtbij Huizen , na de uitbreiding die
Muiden onlangs is toegestaan en de plannen
van Almere. De natuurbeheerder Staatsbos-
beheer die volgens het Streekplan een be-
langrijke taak heeft om de kuststrook van het
Gooimeer te vrijwaren van allerlei ingrepen,
is ons inziens veel te passief.

Foto:
Dick A. Jonkers

Toekomstige jachthaven?
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