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Lieu de Memoire

De Eemnesser Vaart — behelpen met vernuft

De Eemnesser Vaart was ooit een belangrijke le-
vensader voor Eemnes en naaste omgeving. Zij
loopt vanaf Eemnes Buiten naar het gemaal en is
daar door middel van een sluis met de Eem ver-
bonden. Zij was een onderdeel van het stelsel van
waterwegen in Nederland dat vervoer van grote
ladingen - die van verviogen tijden — mogelijk
maakte. Zo realiseren weinigen zich dat de hele
Sint-Jansbasiliek te Laren via de Eemnesser Vaart
is aangevoerd, in scheepsladingen baksteen uit de
Vechtstreek wel te verstaan. Beurtdiensten op
Amsterdam onderhielden de verbinding met het
haventje van Eemnes. Turfschippers brachten
brandstof uit Drenthe en Overijssel. Diverse ande-
re schippers haalden of brachten lading zoals
koolrapen, veevoer (beroemd Eemnesser hooi),
aardappelen en bouwmaterialen.

De scheepvaart op Eemnes had echter een be-
perking. Afgezien van de breedte en de lengte van
de sluis, was vooral de diepte van de sluis en van

A4

Jaap Groeneveld

de vaart een knelpunt. Bij de komst van een
zwaar beladen scheepje van maximaal 70 ton
moest het peil in de vaart verhoogd worden, om-
dat het schip anders op de sluisvloer vast zou ko-
men te liggen. Het verhogen van het peil duurde
ongeveer een dag. Geen mobieltje bij de hand om
even te bellen: 'lk lig om vijf uur voor de sluis en
steek te diep, kun je het peil alvast verhogen, zo-
dat ik door kan varen?' Nee, de sluiswachter wist
het niet eerder dan dat de schipper al voor de
sluis lag. Een verloren dag dus. Om te voorkomen
dat het peil zou stijgen in alle sloten in de polder,
werden met de ruilverkaveling van omstreeks
1940 de tochtsloten die op de vaart uitkwamen,
voorzien van zelfwerkende verlaten en handbe-
diende schuiven. Eén exemplaar van deze keer-
sluisjes is bewaard gebleven als onderdeel van het
door Waterschap Vallei & Eem gekoesterde erf-
goed. Was het schip in de haven, die dieper was




Links: Het nu nog behouden verlaat in aanbouw omstreeks 1940 (coll. Historische Kring Eemnes).
Hieronder: Hetzelfde verlaat anno 2010. Het water stroomt uit en de deuren staan open. De metalen schuif ontbreekt
aan het hefmechanisme (foto auteur).

boeren zouden anders overlast krijgen, doordat
het peil in de sloten te hoog zou worden door
kwel en afwatering van de hogere gronden.

Het is zeker zo dat met het inklinken van de
grond in de polder door wateronttrekking het
waterpeil in de polder navenant zakte. Afhanke-
lik van de plaatselijke ondergrond kunnen dit ve-
le decimeters per eeuw zijn. De sluisvioer zakte
echter niet mee, zodat dit waarschijnlijk steeds
weer een geleidelijk groter probleem voor de
scheepvaart moet hebben gevormd. De sluis is

1877. g
Door de verschuiving van vervoer naar de weg
was de rol voor de Eemnesser Vaart ten dode op-

een aantal malen vernieuwd, voor het laatst in

geschreven. Na 1918 leek er nog even groei in te
zitten. Van circa 150 schepen steeg het vervoer
naar een piek van 244 in 1922 - stenen voor de ba-
siliek -, maar tijdens de crisis zakte het in tot on-
der de helft. Na de Tweede Wereldoorlog was het
eigenlijk afgelopen met het vervoer over water
naar Eemnes en de sluis werd afgesloten door een
besluit in 1953. i

In 1993-1994 is de sluis gerestaureerd en de
doorvaart hersteld. Tegenwoordig wordt elk jaar
het kunstje met verhoogd waterpeil weer geflikt

“om de zwadar beladen pakjesboot van Sint Nico-

laas Eemnes aan te laten doen. Stel je voor dat de
patroonheilige van Eemnes-Buiten de kostbare la-
ding niet kwijt kon!
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