Restanten van ophoging naast Tienhovensch Kanaal (zie kaart op pag. 10 en 11 bij de roze pijl).
Foto: Hans Hoes.

Het Tienhovensch

Kanaal

Hans Hoes en Jan Sevink

Ten zuiden van de Hoorneboeg en op Einde Gooi bevindt zich het Tienhovensch

Kanaal. Nabij de Noodweg zien de restanten van het kanaal er schitterend uit

met een van de heide afwijkende hydrocultuur. De deelnemers aan de lezing

tildens de week-van-de-erfgooier bezochten het op 10 oktober 2019. Hoe is dit

kanaal ontstaan en binnengedrongen in het Gooi2 Daarover dit artikel.

De eerste ideeén

Einde Gooi moet je letterlijk nemen. De stuw-
wallen met de dikke zandlagen houden hier
op. Richting Utrecht, Tienhoven en Breukelen
ligt een groot veengebied dat tot ver in de
middeleeuwen een niet toegankelijk moeras
was. Het was een hoogveengebied tussen de
Vecht, het Gooi en de Utrechtse Heuvelrug.
Toen in 1122 de loop van de oude Rijn bij Wijk

bij Duurstede werd afgedamd ontstond, door
het lagere waterpeil in de Vecht, de mogelijk-
heid het moeras te ontginnen. Het ging daarbij
vooral om de turfwinning. Tot in de 16% eeuw
(vooral na de opkomst van de grote steden)
werd het veen steken en drogen tot turf

een belangrijke economische activiteit. Het
patroon van petgaten en legakkers ontstond.
Er waren brede vaarten nodig voor de afvoer



van de turf. De Tienhovensche Vaart was één
ervan. Inmiddels zijn door stormen vele legak-
kers verdwenen en zo ontstonden de plassen
bij Maarseveen, Tienhoven, Loosdrecht en
Vinkeveen. Zo is de Tienhovensche Vaart ruim
twee eeuwen in gebruik geweest als turfvaart.
In de 19* eeuw kwam bij rijke investeerders
opnieuw het plan op om via een vaarverbin-
ding tussen de Vecht en Eem direct toegang
tot de Zuiderzee te realiseren. Dat idee was
niet nieuw. Al in 1720 verleenden de Staten
van Utrecht een octrooi om een vaart te ma-
ken van Utrecht naar de Eem. Er is zelfs al in
1662 een dergelijk plan geweest. Utrecht wilde
niet van Holland afhankelijk zijn voor een ver-
binding met de zee (over de Vecht via de sluis
van Muiden). Indien men een eigen verbinding
zou aanleggen was men onafhankelijk van
Holland en hoefde men geen hoge tolgelden
te betalen. Het was een tijd waarin de Staten
oppermachtig waren en niet altijd met elkaar
samenwerkten. De oude plannen voorzagen
erin zuidelijker dan het uiteindelijke plan een
verbinding aan te leggen van de oude Tienho-
vensche Vaart (het ‘kanaal van Loosdrecht’)
naar de Pijnenburgergrift via Hollandsche
Rading met sluizen bij de Tolakkersteeg en bij
Soestdijk (Praamgracht).

Van de Wall

Initiatiefnemer in de 19% eeuw was mr. Frans
Jacob van de Wall (Utrecht 1756-1834), die
zich vanaf 1797 tot aan zijn dood regelmatig
heeft ingezet voor de directe verbinding tus-

Woning nabij de Sluis uit 1824. Foto: Hans Hoes.

sen de Vecht en de Eem. Hem (en zijn mede-
investeerders) ging het niet om strategisch
belang, maar om de tolgelden en de verdere
ontsluiting van Hilversum. Tot 1839 waren
het voornamelijk rivieren en kanalen die in
Nederland voor het transport van goederen
en personen gebruikt werden. Wegen waren
er nauwelijks, zandpaden waren gevaarlijk en
het spoor moest nog ontwikkeld worden. Van
de Wall was een niet onbemiddeld persoon,
die een tijd in het Gooi gewoond heeft, een
korte periode (van 1802-1810) in Frankrijk

en daarna in s-Hertogenbosch (tot 1823) en
in Utrecht, waar hij in 1834 overleed. In Den
Bosch was hij Inspecteur van de Domeinen

in Noord-Brabant. Uit de archieven blijkt dat
hij vele contacten met de provincies Holland
en Utrecht had en zelfs met Koning Willem I
correspondeerde over nut en noodzaak van
het Tienhovensch Kanaal. In 1797 wordt

Van de Wall gemachtigd door het Provinciale
Comité van Holland om met Stad en Lande
van Gooiland te overleggen over de voortgang
van de zanderijen en vaarten. Dat overleg
vindt plaats in het Raadhuis van Hilversum
en besloten wordt de Bussumervaart en de
Gooische Vaart door te trekken en ook andere
vaarverbindingen met het Gooi tot stand te
brengen. Dat is nodig voor de ontginning van
het Gooi, de aanvoer van mest en de afvoer van
zand. De conceptovereenkomst tussen het be-
stuur van Holland en Stad en Lande werd niet
uitgevoerd, de afzandingen rondom Naarden
hadden vanwege de militair-strategische posi-
tie prioriteit. Eind 1802 rondt Van de Wall zijn
eerste poging teleurgesteld af. In 1820 waagt
hij - vanuit Den Bosch - een tweede poging. In
eerste instantie lijkt Koning Willem I, die zich
inzette voor projecten die de welvaart bevor-
derden, geinteresseerd. Uiteindelijk haakt hij
af, want hij wil geen kanaal naast zijn Paleis
Soestdijk. Daarnaast is defensie bevreesd dat
een kanaal langs de Stichtse grens de inunda-
tie van het Vechtgebied in gevaar kan brengen.
Van de Wall geeft niet op. In 1824 laat hij zich
rondvaren op de Tienhovensche Vaart en doet
opmetingen. Hij ontwerpt een alternatieve
verbinding, waarbij de Vaart wordt uitgediept,
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er een sluis komt nabij de Vecht (het Kraye-
nest) en er een kanaal in Oost-Gooiland wordt
aangesloten op de Tienhovensche Vaart.

Om de koning te vriend te houden loopt het
kanaal vervolgens langs de buitenzoom van de
Gooise heide langs Hilversum en tussen Laren
en Eemnes en wordt het vandaar naar de
Eemnesservaart gepland. Ook dit plan strandt
vanwege de noodzakelijke afzandingen bij
Naarden. In 1827 komt Van de Wall met een
nieuw initiatief. Ditmaal gericht tegen de drei-
gende uitbreiding van het plassengebied door
de veenafgravingen. Hij stelt voor dijken aan
te leggen (o0.a. aan de Tienhovensche Vaart)
en het gebied droog te maken. Staatsraad
Blanken, inspecteur-generaal van Waterstaat
stelt zich achter dit deel van het plan, maar
bij defensie zijn ze minder enthousiast. De
afzandingen te Naarden hebben nog steeds
voorrang.

Albertus Perk

In 1828 gaat Albertus Perk (1795-1880) zich
ermee bezighouden. Hij heeft dan al een groot
aantal functies in het Gooi. Hij is notaris en
gemeentesecretaris van Hilversum, hoofdop-

Foto: Hans Hoes.

zichter van Domeinen en secretaris van Stad
en Lande van Gooiland. Van de Wall en Perk
kennen elkaar. Perk ziet wel mogelijkheden

in de kanaalplannen, temeer daar het zo ge-
naamde Tweede Blok verkocht moet worden
om de staatsschuld te verminderen. Van de
Wall heeft veel vertrouwen in Perk en vraagt
hem een rekest voor de koning op te stellen.
Nadat Perk zich heeft ingewerkt in de mate-
rie en te weten is gekomen hoe Naarden en
de andere gemeenten tegenover de plannen
staan, dient hij in 1829 een rekest bij de koning
in. Zijn rekest wordt ondersteund door alle
betrokken gemeenten in Gooi en Vechtstreek
en de provincies Holland en Utrecht. Van

de Wall is enthousiast, maar bemerkt dat

de gouverneur van Utrecht, ondanks de vele
aanvullende gegevens, niet meewerkt aan de
noodzakelijke opmetingen in het Utrechtse.
In 1831 komt er een nieuwe gouverneur in
Utrecht en wordt het proces weer opgepakt.
Holland lijkt in 1832 positief, maar de koning
ziet er nog steeds niets in. Als Albertus Perk in
1834 (het jaar van overlijden van Van de Wall)
in zijn functie van hoofdopzichter der Domei-
nen zich er verder mee gaat bemoeien, komt
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er schot in de zaak. In 1837 wordt er na een
nieuw rekest van Perk uiteindelijk een Konink-
lijk Besluit genomen voor het doortrekken van
het Tienhovensch Kanaal vanaf het Roodpan-
nenhuis (nu Egelshoek) langs het Huydeco-
persspoor tot aan de weg noordelijk door het
Tweede Blok lopende. Het tracé van de door-
graving werd al voorbereid in 1836, toen zand
werd afgegraven voor de versterking van de
Tienhovensche kade. Perk was, als Agent van
Domeinen betrokken bij de verpachting van
de sluis nabij Egelshoek en bij de aanbesteding
en verkoop van de dominiale heidegronden.
Dat gebeurt in 1837. Uiteindelijk vindt in 1839
ook de aanbesteding plaats van de verlen-
ging van het Tienhovensch Kanaal vanaf het
Roodpannenhuis door het Tweede Blok en

de bouw van de schutsluis. Op de kaart van
Gooiland na de heideverdeling van 1843 staat
het tracé nog aangegeven als Project Kanaal
en gronden ervoor gereserveerd tot aan Laren,
grotendeels langs de Huydencopersweg.
Bedoeling was het kanaal te laten aansluiten
op de Gooyergracht (de grens tussen Laren en
Eemnes). Toch is men uiteindelijk gestrand
nabij de Hoorneboeg. De Gooise stuwwallen
bleken een onneembare horde. Utrecht heeft
nog pogingen ondernomen voor een tweede
ontsluiting, een doortrekking in haar eigen ge-
bied naar de Eem. Dat is niet verder gekomen
dan limietpaal 20 (op de grens tussen Utrecht
en Holland). Daardoor is gelukkig een bijzon-
der stukje natuur ontstaan op de heide nabij
de Hoorneboeg en Einde Gooi. Het is mogelijk
het gehele traject langs het Tienhovensch Ka-
naal te bezichtigen, wandelend of met de fiets.
Een aanrader voor wie houdt van enerzijds
heide en bos en anderzijds de weidsheid van
het gebied tussen 't Gooi en Utrecht.

Bevindingen Jan Sevink

Najaar 2018 hebben Jan Sevink en Remco
Bronkhorst in opdracht van Rijkswaterstaat
een bodemonderzoek uitgevoerd nabij de
aansluiting van Hilversum-Zuid op de A27.
Het plan was om hier een (water)calamitei-
tenberging aan te leggen op grond, die vrij
zou komen bij de aanpassing van die aanslui-

ting, Echter, een groot deel van die grond valt
onder het provinciale aardkundig monument
“Stuwwalgebieden van het Gooi”. Doel was te
onderzoeken of de bodem in dit ‘plangebied’
eerder ‘verstoord’ was en zo ja tot welke diepte
en, bij verstoring, de kenmerken van deze ver-
storing. In een aardkundig monument mag de
grond niet verstoord (afgraven e.d.) worden,
maar dat ligt natuurlijk anders wanneer hij al
verstoord is.

Het plangebied ligt binnen het tracé van het
Tienhovensch Kanaal, zoals dat al in 1843
werd aangegeven op de topografische kaart.
De begrenzing van dat geplande kanaal komt
precies overeen met de nu nog in het terrein te
herkennen laan-greppel-wal structuur, waarbij
opmerkelijk is dat de nog bewaard gebleven
laanbomen inderdaad zon hoge leeftijd blijken
te hebben. Op latere kaarten is het tracé ook
goed te herkennen en komen binnen die be-
grenzing een aantal bouwland- en bospercelen
voor. De eigenaren van de grond binnen dat
tracé hebben, toen de aanleg van het kanaal
werd stopgezet, het heidegebied kennelijk al
snel omgezet in akkers en bos.

Uit het bodemonderzoek bleek dat de begren-
zingen van het geprojecteerde kanaal bestaan
uit oude laan/greppel/houtwal structuren in
een verder ongestoord landschap. Grond die is
uitgegraven voor de grote greppel is gebruikt
voor het opwerpen van een aarden wal met
daarop hakhout aan de binnenzijde. Die
wallen zijn oud, blijkend uit de al behoorlijk
ver ontwikkelde bodem in de wallen. Tussen
beide wallen is de grond vaak diep verstoord
en in sommige percelen diep afgegraven en

in andere juist weer flink opgehoogd. Ook
percelen met intacte bodem komen voor. De
vergraving blijkt heel oud te zijn, wat afgeleid
kan worden uit een redelijk fors ontwikkeld
bodemprofiel in het vergraven materiaal.
Opmerkelijk is dat uit de aard van de bodem-
vorming blijkt dat plaatselijk waterstagnatie
moet zijn opgetreden, leidend tot de reductie
van ijzer en daarbij ontstane gleyverschijnse-
len.! Dat is opmerkelijk omdat het grondwater
hier een aantal meters beneden het maaiveld
ligt. Even opmerkelijk is het voorkomen van
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fraai gelaagde, maar ook al oudere afzettingen,
die in water moeten zijn ontstaan, op enkele
meters boven het huidige grondwater.

De vraag is natuurlijk of al dat graven en heen
en weer slepen met grond te maken had met
een poging tot aanleg van het kanaal. Daar-
voor spreekt, dat op de kaart van 1850, dat

wil zeggen zeven jaar na die eerdere kaart,

de lanen en percelen al aangegeven staan en
daarna het gebied langdurig voor land- en
bosbouw is gebruikt.

Het is natuurlijk niet verklaarbaar dat men
het gebied zo grondig op de schop zou nemen
voor landbouwkundig gebruik. Op sommige
plekken is de verstoorde laag meer dan 1.5 m
dik en bestaat dan uit opgebrachte grond over
een afgegraven podzol.2 Zoveel werk voor een
vervolgens matig vruchtbaar akkertje is zeer

Penuanlh

: Hans Hoes.

onwaarschijnlijk. Veel waarschijnlijker is dat Einde Gooi (laatste stuk Tienhovensch Kanaal),
het graven en slepen met grond inderdaad met ~ Gerard J.J. van Vliet (1880-1972).
die mislukte aanleg verband houdt. Dat zou Collectie: Museum Hilversum.

1 Verschijnsel veroorzaakt door periodieke verzadiging van grond met water.

2 De podzol is een bodemtype dat in de schrale dekzandgronden in Noord-Europa, waar een neerslagoverschot heerst,

veelvuldig voorkomt.
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mogelijk ook die onverwachte ‘natte’ plekken ‘Tienhovensch Kanaal’ in https://kanalenin-

verklaren met die ijzerreductie en in water nederland.nl/;
ontstane afzettingen. ‘Bodemonderzoek in potentieel relevante

gebieden bij aansluiting op de A27 door
Voor dit artikel is gebruik gemaakt  J. Sevink, 20 september 2018;

van de publikaties: De kaart van Gooiland is onderdeel van de
‘Het Tienhovensch Kanaal doorgetrokken’, een  ‘Speciale Collectie’ (coll. nr 21_467) van de
artikel van Jan E. Lamme gepubliceerd in ons Wageningen University & Research. Deze
tijdschrift van 2010 nr. 2; kaart bevindt zich daar in de bibliotheek.

Foto: Hans Hoes.

Fort Tienhoven.

Fort Tienhoven
De plannen voor de Nieuwe Hollandse Waterlinie zijn al in 1796 ontstaan, maar pas na de

Franse tijd tussen 1815 en 1870 gerealiseerd. Anders dan bij de oude waterlinie werd ook
Utrecht toegevoegd. Het gedeelte rondom het Tienhovensch Kanaal was in 1836 aan de beurt
met o.a. de versterking (bedijking) van de kade van het kanaal. Tussen 1848 en 1850 werd
daar (voor de verdediging) het Fort Tienhoven aan toegevoegd. Het werd gepland midden in
het Tienhovensch Kanaal, dat daar rondom het fort loopt als een natuurlijke gracht.
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